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PLANO NACIONAL DE REDUGAO DE ACIDENTES DE TRANSITO NA DECADA 2011-2020
PROPOSTA PARA O GOVERNO E A SOCIEDADE BRASILEIRA

A Assembléia Geral da Organizacdo das Nacbes Unidas - ONU, realizada em marco de 2010,
tomando por base os estudos elaborados pela Organizacdo Mundial de Saude - OMS,
estabeleceu a década 2011-2020 como a Década de Ag¢do para Seguranga Vidria,
convocando todos os paises signatarios da Resolucdo, entre eles o Brasil, para desenvolver
acoes para a redugao de 50% de mortes em 10 anos.

Como subsidio para a mobilizacdo dos paises membros, a ONU lancou dois documentos — o
“Global Plan” e o “Toolkit for Organizers for Launch Events”. O primeiro contém subsidios
para o desenvolvimento de planos de acdo nacionais e locais e o segundo, um conjunto de
idéias para eventos de lancamento do Plano de Ac¢des, marcado para o dia 11 de maio de
2011.

Os estudos realizados em 2009 da Organizacdo Mundial de Saude — OMS, que motivaram a
decisdo da ONU, registraram 1,3 milhdo de mortes por acidente de transito em 178 paises.
Segundo eles, se nenhuma acdo mundial for empreendida, o nimero de mortes em todo o
mundo podera chegar a 1,9 milhdo até 2020.

Os dados de mortes no Brasil sdo controversos, pela falta de um sistema seguro de
estatisticas e indicam numeros que vao de 35 mil a 50 mil mortes por ano. Na pior das
hipdteses, no entanto, em comparag¢do aos numeros apresentados pelo estudo da OMS, as
mortes de transito no Brasil representam quase 3% das mortes em todo o mundo.

Estudos realizados pelo DENATRAN, ANTP e IPEA em 2004 e 2006, em aglomerados urbanos e
nas estradas, respectivamente, estimaram o custo social dos acidentes no Brasil em cerca de
R$S30 bilhdes, em valores de 2010. Parte destes custos representam recursos do Sistema
Unico de Saude — SUS que s3o drenados todos os anos para o socorro a acidentados no
transito no préprio local do acidente, no transporte de vitimas, no servico hospitalar e no
processo de recuperacado e reabilitacdo, prejudicando inimeras outras pessoas com doencas
graves a espera de atendimento publico de saude.

O relatério anual do DENATRAN de 2010 contabilizou a arrecadacdo de cerca de R$300
milhGes para o Fundo Nacional de Seguranca e Educacdo de Transito — FUNSET e de
aproximadamente R$290 milhdes provenientes do Seguro Obrigatério (DPVAT). Por lei, o
FUNSET é composto por 5% dos valores de multa arrecadados em todo o Brasil, sendo
possivel calcular o total de recursos disponiveis para os 6rgdos executivos de transito em R$S6
bilhdes. Mantido o nivel de arrecadacdo atual também no periodo de 2011 a 2020, s6 o
DENATRAN dispora de FUNSET e DPVAT, ao fim desta década, de cerca de RS$5,9 bilhdes,
enquanto os demais 6rgdos executivos de transito terdo recolhido em valores de multa algo
em torno de R$60 bilhdes, recursos que precisam ser inteiramente aplicados no combate a
violéncia no transito.

Face a isto, é indispensavel rever-se a cultura da impunidade no Brasil, da qual participam nao
apenas cidaddaos comuns, mas parte das estruturas do executivo, legislativo e judiciario e de
setores da sociedade e a midia. A decisdo da ONU tem por mérito mudar o tratamento dos
acidentes de transito como “fatalidades”. Com isto, pretende-se enfrentar as praticas que
acabam, por um lado, estimulando atos infracionais e toda sorte de ilegalidades e fraudes e,
por outro, reduzindo o poder de atuacdo das autoridades ao contingenciarem os recursos
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legais, ou direciond-los a outras iniciativas governamentais, tornando os érgdos de transito
incapazes de cumprirem com eficiéncia suas competéncias.

Por todos estes motivos, apoiados nos documentos divulgados pela ONU, no Plano sugerido
pelo Comité Nacional de Mobilizacdo pela Saude, Seguranca e Paz no Transito, coordenado
pelo DENATRAN, nos principios contidos no Manifesto da Frente Parlamentar de Reduc¢do do
Acidente de Transito e nas contribuicbes de inimeras outras entidades e profissionais
colaboradores, a Associacdo Nacional dos Transportes Publicos — ANTP, por meio da Comissado
de Transito, o Instituto de Engenharia de Sdo Paulo e o Conselho Estadual para Diminui¢do do
Acidente de Transito e Transporte do Estado de Sdo Paulo — CEDATT, realizaram diversas
reunides visando a elaboragcdo de uma proposta de Plano Nacional de Redugdo de Acidentes
para a Década 2011-2020. Este Plano apresenta objetivos e metas, organizados segundo seis
pilares estratégicos: gestdo, fiscalizacdo, educacdo, saude, seguranca viaria e seguranca
veicular, com os seguintes objetivos estratégicos:

Gestdo: Instituir uma gestdo eficiente e capacitada, baseada em eficientes sistemas de
informacdes e de indicadores de desempenho, capaz de coordenar adequadamente o
Sistema Nacional de Transito e as agBes e os recursos disponiveis, com planos de metas e
acompanhamento permanente. Destaca-se o fortalecimento do érgdo executivo federal
(Denatran) e a criacdo do Observatério Nacional, este constituido por entes de governos e da
sociedade civil, com o objetivo de observar e acompanhar os planos de governo.

Fiscalizagdao: Promover fiscalizagdo eficaz e eficiente em todo territério nacional, por meio de
recursos humanos, tecnoldgicos e de sistemas informatizados de gestdo, em especial focada
sobre atos infracionais e fatores de risco dos quais possam resultar riscos de acidentes e
mortes no transito, tendo como principio a reeducacdo e a reducdo da impunidade.

Educagdao: Mobilizar os setores governamentais e ndao governamentais, empresariais,
educacionais, técnicos e académicos para que participem e adotem ac¢des educativas que
promovam o respeito as regras de transito, as pessoas e ao meio ambiente e que incentivem
os cidaddos a desenvolverem um comportamento mais seguro, ético e solidario no transito.

Saude: Promover a salde voltada para a mobilidade urbana, em especial o estimulo e o
fomento de a¢Oes praticas para a reducdo de mortes ou da gravidade de lesGes as vitimas de
acidente de transito, capacitar os agentes de saude, assim como promover a educacdo para o
transito por meio das redes de assisténcia da saide em comunidades.

Seguranga Viaria: Prover as vias urbanas e rodoviarias de infraestrutura fisica e de sinalizagdo
que dé prioridade ao transporte coletivo e aos ndo motorizados e que proporcione a
seguranca de todos os usuarios da via, em especial o desenvolvimento de acdes voltadas para
os principais fatores de risco e para os usudrios mais vulneraveis no transito, como os
pedestres, ciclistas e motociclistas.

Seguranca Veicular: Realizar o controle sobre a frota de veiculos automotores, na fabricacdo
e no uso, de forma a melhorar os niveis de segurancga veicular e reduzir os niveis de emissao
de poluentes. Criar programa de incentivo financeiro para substituicdo da frota de veiculos
fora das condi¢Ges de seguranca e de alto custo para recuperacgao.

Esta proposta, cujo texto integral se encontra anexo, visa subsidiar a sociedade brasileira e
aos membros dos Poderes Executivo, Legislativo e Judiciario de forma a que o Brasil possa
abracar a meta proposta pela ONU de reducdo de 50% de mortes por acidente de transito na
Década 2011-2020, de forma a se preservar e qualificar um nimero maior de vidas.



